ennom over tyve ar har Dracos
isere — 2000, 2100 og 2300 -

1 institusjon langs sommer-
Norges kyst. Men na er det snart slu
n helt ny generasjon daycruisere

rykker utalmodig i forteyningene. En.
utvikling som er fornuftig og 7
uunngaelig, men kanskije litt vanskelig
a takle for oss Draco-fans av den gamle
skolen...? ' . .

En fin farerplass, med en «tett» folelse. Setet er
sveert godt, og kan vippes opp i en mellomting av
sta- og sitteposisjon.

_ Solid instrumentering 0og
_praktisk tiltratt. Dukan .
tilpasse rattet ettersom du

vil sté, sitte eller bruke -
setet i «stastolposisjon».




i Tesignmessig er Topaz en pryd for ethvert kystlandskap.
Fumllellkheten med 2900, 2700 og den aller nyeste — 2500
g

gentlig burde en annen ha

skrevet denne artikkelen.

Jeg er nemlig totalt inhabil
i denne saken. For hvordan skal
jeg kunne stille meg kjglig og ob-
jektivt vurderende til en helfersk
affeere som skal erstatte og utra-
dere det som har vaert BATEN for
mitt vedkommende de siste tolv
somrene?

Vi har nemlig en Draco 2000.
En velbrukt, men trofast 1978-
modell. En bét der makrellskjell
og solbadolje har gitt setene en
patina av uforglemmelige som-
meropplevelser. Noe som ikke
det fineste kunststoff kan utkon-
kurrere.

Motoren — en beskjeden 140
hk Mercruiser — har stoppet of-
tere enn den har startet. Langtu-
rer planlegges med ngdhavner i
fleng, og under tilleggingsmangv-
re greier jeg aldri 4 glemme alle
de gangene den har gitt opp livs-
gnisten akkurat da jeg skulle sla
bakk . .

Fjerne er ogsé de tider da vi
gjorde fjorden utrygg i 34 knop
og planet i vei med badeselskap,
vannski og sellbrett Men den
greier da fortsatt a bringe fire ivri-
ge fiskere «pa feltet» en morgen-
stund mens _duggen slipper taket
og natten gér fra mykt blatt til
skjort rosa.

Faktisk er det den perfekte ba-
ten for for en norsk badesesong.
Reff, solid og med et skrog som
er en fryd & vende tilbake til, selv
etter at man har provekjort de al-
ler nyeste av de nye. Draco har
patatt seg en stor byrde nar de
skal fylle hullet etter arbeidshes-
ten, vannskitrekkern, fiskeskay-
ta, badebaten og handleyachten
som har blitt en av de fa klassi-
kerne i norsk batindustri.

Den nye Draco Topaz har in-
genting til felles med vart gamle,
trofaste glassfiberskall med sitt
firkantete byggverk av alumi-
niumsprofiler og glass péa toppen.

Topaz er et resultat av Norge
og norske forhold, og derfor har
den blitt en bat som absolutt ikke
er utviklet med norske batbruke-
re for gyet. Litt av et paradoks.
Men det er ikke vanskelig & forsta
Dracos tankegang. Skal du drive
butikk pa skikkelig vis, kan du
ikke basere deg pa et marked
som er paradisisk det ene &ret,
og som plutselig snur seg og blir
ditt verste mareritt det neste.

Terje Bjornsen
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Det eneste sikre holdepunktet
man da har, er de store eksport-
markedene i mellom- og syd-Eu-
ropa, hvor kravene til en bat i
denne storrelsesorden er ganske
forskjellig fra de vi stiller her i fu-
ret veerbitt. Fart, soling og design
er ngkkelord. Plass til bambus-
stenger og kjulpesnare av kobber
kommer noe lenger ned pa listen.

Rimelige amerikanske bater
har gatt rett i havn blant tyskere,
franskmenn og sveitsere. Med
sin oppsiktsvekkende design er
de garantert en gnskelig dose
oppmerksomhet pa fasjonable og
blaserte strandsteder. Mens en
1978-modell Draco 2000 nok ville
passere uten s mye som et he-
vet champagneglass.

PRAKTISK KVALITET

En Draco Topaz ville derimot
kunne utbringe adskillige skaler.
Det er en frekk liten bat p& van-
net. Den buede vindskjermen,
den lave rekka og lille integrerte
badeplattformen er hovedele-
menter i en diskret, men likefullt
dynamisk design.

Nar du g&r ombord feler du
ogsa straks at Draco ikke har latt
kvalitetshensyn og praktiske
egenskaper fa marsjere i baker-
ste rekke. Var tolv &r gamle sliter
henger fortsatt bemerkelsesver-
dig godt i hop — det er heller in-
genting i den nye Topaz som til-
sier at baten skulle ga opp i limin-
gen etter noen sesongers skjo-
deslgs bruk.

Og det er masse plass til mer
sydlandske fritidsaktiviteter; et
stort rom under setet bak til vann-
ski, en solplattform som er utvi-
det i hele batens bredde —
skreddersydd til to sylslanke don-
naer. Og salig Kére Drangsholts
store gave til den moderne sjofa-
reren: Et langt mer avansert og
utvidet cocktailbord enn den
svarte «telefonskiven» som har
holdt glassene stedige gjennom
s& mange lystige aftener i var
gamle 2000.

Styreposisjonen er omtrent
midt i baten, pa styrbord side.
Her har du en utsikt som fra broa
pa S/S Norway. Ingen unnskyld-
ning for ikke & ha sett skjseret el-
ler den lille robaten. Du skrur deg
ned i et sete som kunne passet
bedre i en liten formelbil, og sitter
statt, godt, og har tiltmuligheter
pa rattet.

Instrumentene finner du pa
rekke og rad rett foran gynene,
tallrike og imponerende, mens
bryterpanelet er plassert oppe til
styrbord for kartbordet. Men du
far veere s& snill & ta frem sak-
sen, for av en eller annen obskur
grunn er plassen akkurat litt for
trang til batsportkart — det var
viktigere & serge for flaske/glass-
holdere pa babordsiden av in-
strumentbordet. Kanskje man
skulle holde stilen, droppe kart-
bordet helt, og legge inn en kana-
péholder pa midten i stedet. .. ?

Nar middelhavsfareren legger

fra land, vil det som regel bli med
store sylindervolum og med seks
eller atte sylindere buldrende un-
der solplattformen. Med den lille
spaken mellom fererstolen og in-
strumentpanelet vil den lykkelige
eier kunne kontrollere krefter
som vil bringe baten nesten i
offshoreklassen nar det gjelder
fart.

Med Volvos 570 DP-installa-
sjon (V8, 5,7 liter, 271 hk) har
Draco malt toppfarten til 48,4
knop. Det er en kompliment til
skroget og hele den fine balan-
sen i baten at det fales helt udra:
matisk. Bare dytt spaken helt
frem: Et undertrykt brol, baten
steiler et lite sekund fer den leg-
ger seg flatt og bare stormer
fremover.

En maskin med slike kraftre-
server fremhever seg forst og
fremst ved a gi en bekvem crui-
sehastighet pa 35 knop, mens
dyret murrer makelig i 3000
o/min. Akkurat nok til & parkere
«den gamle» i sine velmaktsda-
ger med Merc’en fradende pa
4600 o/min.

En rimeligere, men vel sa god
lasning for alle som ikke har det
like travelt nar de forst har kom-
met seg pa sjgen, er V6-installa-
jonen pa 205 hk. Enten i form av
Mercruiser 205 eller Volvos 430
DP. Motorblokken er den sam-
me, ytelsen likesd. Toppfart pa
drayt 40 knop burde vaere nok i
de fleste situasjoner.

FREMSKRITT
TROSS ALT

Nar sjeen blir urolig viser To-
paz’en seg fra sin beste side, og
forsvarer arven fra sine forgjen-
gere pa en fortreffelig mate. Den
skjeerer krapp motsje behagelig,
uten sterre slag, og skulle skro-
get lette, faller det mykt ned uten
at fartaysjefen far for strenge
blikk fra mannskapet.

Det ligger en sikkerhetsfglelse
i maten baten tar raske svingma-
novre pa. Den «sitter» i vannet
som du skulle mangvrere i grov
mertel, jeg hadde i alle fall ikke
nok mot til & holde gassen nede
og korte inn svingradien ytterlige-
re for & se hva som skjedde.

Det hersker ingen tvil om at
Draco Topaz er ypperlig tilpasset
den rollen baten er tiltenkt. Den
er uhyre lekker & se pé&, vekker
oppsikt bade i fart og nar den du-
ver sakte i balgene. Cockpiten gir
et kompakt, serigst inntrykk og
uteplassen er som skapt for en
varm godveersdag. Fartsressur-
sene gjer kjglvannet til en hvit
strek etter hekken, og nar du me-
ter en balge eller denning, kutter
Topaz’en gjennom med en tilfor-
latelig soliditet og selvsikkerhet.

De innvendingene jeg har, er
av rent nostalgisk, bakstreversk
karakter: At det hvite, skinnende
interigret er altfor fint til & lande
en blodig makrellstim, er etter al
sannsynlighet av marginal inter-
esse for dagens Draco-publikum.

1§ RANA-PLAST

Solide og fornuftige fritidsbdter
for nordiske forhold —

- RANA-PLAST 510 HT

Preesteng har over 90 ars erfaring i produksion og salg av béter.
Sigegenskaper og kvalitet er krontrollert av Det Norsk Veritas.

{| Ved kigp av RANA-PLAST far du en bét du kan stole p& under alle
| | forhold. Leveres i 10 grunnmodeller og 16 varianter.

RANA-PLAST - mye bdt for pengene.
Forhandlere over hele landet.

PRODUSENT:

INDUSTRI a-s

Boks 113
8640 Hemnesberget
TIf.: (087) 93 000
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